
 

МІНІСТЕРСТВО ОСВІТИ І НАУКИ УКРАЇНИ 

 НАЦІОНАЛЬНИЙ ТРАНСПОРТНИЙ  УНІВЕРСИТЕТ 

 БІБЛІОТЕКА 

 

 

 

Аманд Струве – на служінні Києву 

До 190-річчя від дня народження 

Тематичний дайджест 

 

 

 

Київ 2025 

 



 

 

Аманд  Струве – на служінні Києву: тематичний дайджест / НТУ, Бібліотека ; 

укладач зав. інформаційно-бібліографічним відділом Л. В. Колісник. - Київ : 

НТУ, 2025. –8 с. 

 

 

 

 

Відповідальний за випуск : директор бібліотеки  НТУ  О. М. Мірошник 

 

 

 

Струве  Аманд  Єгорович - військовий  інженер, який  об’єднав  правий та 

лівий береги  Дніпра і перетворив  Київ із ранньомодерного  урбаністичного  

центру на новітнє місто. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Аманд  Струве  народився  30 травня  1835 року  у  Петербурзі, у  збіднілій 

німецькій  дворянській  родині. Там він закінчив  Головне  інженерне 

артилерійське  училище,  а потім — Миколаївську  інженерну  академію. 

Струве  відзначили  як  талановитого  випускника, тож  деякий  час  він 

стажувався за кордоном  за  кошти  держави.  Повернувшись, проектував 

мости та працював інженером на будівництвах. 

У віці 32 років він переводиться на службу до Києва, де  втілює  низку 

передових  на той час проектів та започатковує  серйозні  зміни. 

 

Залізничний міст Струве 

 

Першим  проектом  Аманда  Струве  у Києві було будівництво залізничного 

моста через Дніпро, який  з’єднував Київ із північно-східними  губерніями 

Росії. Міст було закладено в березні 1868 року. Він мав 12 прольотів по 89 

метрів кожен, загальна довжина становила 1068 метрів . 

Під керівництвом Аманда  Єгоровича  на острові, який  знаходиться  

навпроти  Видубицького монастиря, влаштували механічну майстерню, де 

збирали  металеві конструкції (ферми).  Завдяки кмітливості  нашого  героя, 

капітальний  залізничний міст через Дніпро був зведений в найкоротші 

терміни, що викликало захоплення  населення десятків країн  світу. 13 опор 

цього мосту довжиною тисячу шістдесят вісім метрів (в той час одного з 

найбільших в Європі) будувалися з застосуванням новітньої й передової 

технології  кесонного типу. При  цьому  Струве відмовився від послуг 

іноземних компаній, чим здешевив  вартість робіт  зі зведення  такої  махини. 



25 лютого 1870 року  після  випробувань  міст урочисто  відкрили та 

освятили. Будівництво обійшлося  в 3 млн. 200 тис. рублів.  Імператор 

Олександр II підвищив інженер-капітана Струве до чину полковника.   За 

будівництво споруди сам автор отримав чималий куш, а саме – 3 млн. рублів 

асигнаціями, що дозволило інженеру розгорнути дуже широку і бурхливу 

підприємницьку  діяльність,  в тому числі і не в останню чергу в Києві. 

 

 

Водопостачання 

 

 

До ХІХ сторіччя централізованого водопроводу в місті не було,  хоч  й 

існували окремі водогони,  споруджені для своїх  потреб  різними 

відомствами. Урочисте закладення  споруд  майбутньої  водогінної  мережі 

відбулося 22 травня 1871 року в Міському саду. Було побудовано три 

водонапірні вежі: дві в Міському саду і одна на Володимирському  пагорбі. 

Біля міських  купалень пробурили чотири артезіанські свердловини, 

проклали  24 км водопровідних труб. 

У 1872 році  Аманд  Єгорович  Струве  спільно з іншими  підприємцями 

заснував в Києві концесію, не пов’язану з будівництвом мостів. 

Концесіонери  зобов’язалися  побудувати і протягом 50 років  забезпечувати 

експлуатацію київського централізованого  водогону. Устаткування для 

нього майже повністю було вироблено  в  Коломні. 

1 березня 1872 року  водопровідною  магістраллю ринула  вода. Одним із 

перших об’єктів, який було підключено до централізованого водогону, був 



Маріїнський  палац. Вода з Дніпра подавалася на Хрещатик,  Велику 

Васильківську, Олександрівську  вулиці,  Бібіківський  бульвар. 1890 року 

довжина водопроводу  сягала  вже 60 кілометрів, вода подавалася до двох 

тисяч садиб. А ще — облаштувати шість фонтанів і встановити два  

водорозбірних  стовпа на 5000 відер щоденно, щоб  безкоштовно  

забезпечити  водою  найбідніших містян. 

 

Водонапірна  вежа і вхід в 

підземний резервуар в 

Царському саду. 

 

 

 

Водопровідна  концесія 

проіснувала до 1914 року, потім 

влада викупила  водоканал. 

 

 

 

Трамвайна мережа 

 

 



У 1885 році  міська дума оголошує конкурс на кращий проект  трамвайної 

мережі. Тоді  багато підприємців та інженерів пропонували  різноманітні 

варіанти  конки — вагони, які тягли  коні.  Аманд  Струве, який того часу 

вже доріс  до звання  інженер-генерал-майор, запропонував  таку версію 

конки: мережа міської залізниці  загальною довжиною  26 кілометрів має 

складатися з 13 ділянок, а там, де круті спуски та підйоми, 

використовуватимуть  механічну тягу. Цей проект  і вирішили  втілювати. 

У лютому 1892 року  протестували  паровий трамвай — він пройшов  лінією 

кінно-залізничної  дороги  від  Деміївки  до Царської (зараз — Європейської) 

площі. Проте  той транспорт  шипів, димів  та лякав  коней, тож вирішили, 

що для міста він не годиться. 

У червні по Києву вперше пройшов електричний трамвай — від Царської  до 

Олександрівської (зараз — Контрактової) площі. Перший  регулярний 

маршрут  виглядав так: Олександрівська площа — Хрещатик — вулиця 

Велика Жандармська (зараз — Саксаганського). 

До слова, спочатку кияни називали трамвай «електричною  конкою». 

Київський трамвай став першим у Російській  імперії. А Струве  додав 

трамвайні  вагони  до списку продукції, яку виробляв  його завод  у Коломні. 

З того часу трамвайна мережа активно розвивалася та захоплювала все 

більше районів. 

 

 

Реконструкція Маріїнського палацу 

 

 



У 1819 році  у Маріїнському палаці трапилася  пожежа.  Головний  

деревʼяний  корпус  згорів  до камʼяної  основи, збереглися  лише  камʼяні  

флігелі по боках будівлі. У 1868 році  Струве  став підрядником  у відбудові  

палацу. Він мав надбудувати над нижнім ярусом новий камʼяний поверх за 

проектом  Карла  Маєвського. У 1870 році  будівля  була  готова, а  Струве 

дякували за швидке та сумлінне виконання робіт з відновлення  палацу. 

Правда, він витратив більше  грошей, ніж передбачалося — на 26 тисяч 

рублів. Проте  ці гроші  повернули з кількох причин. По-перше, роботи, що 

виконували  понад кошторис, визнали  необхідними, а витрати на них 

помірними. По-друге, зайві витрати склали  лише  десятину від початкової  

суми. 

 

 

Міське освітлення 

 

 

В січні 1871 року  реєструється  Товариство  газоосвітлення,  яке створив і 

очолив Аманд Струве.  У 1872 році на Хрещатику  відбулося  тестове  

включення  газових  ліхтарів.  До цього міська дума уклала контракт зі 

Струве на заміну гнотових  ліхтарів на газові. Для виробництва  газу він 

побудував два заводи, а центральними вулицями  проклали труби  для 1500  



ліхтарів. Та з усіх київських  проектів Струве  цей дуже швидко застарів. На 

газове освітлення  було багато нарікань, у 1890 році почалося  впровадження  

електричного  освітлення. Втім, газове  ще деякий час застосовувалося  

паралельно,  наприклад, на Хрещатику такі ліхтарі світили після 12 ночі, 

коли  вимикали електричні, а ще вони використовувалися на периферійних  

вулицях, куди електричні ліхтарі  дотягнулися  пізніше. 

Як бачимо, майже всі новації, які викликали стрімке зростання  благоустрою 

Києва другої половини  позаминулого століття, пов’язані з Амандом 

Єгоровичем Струве.  Дуже  багато з перерахованого  відбувалося  вперше не 

тільки в Російській імперії, але і в Європі. Не випадково за видатні технічні  

досягнення  Струве став почесним членом Київського університету імені 

Святого Володимира. У 1879 році він отримав  чин генерал-майора. 

Коли Струве не стало, київська преса згадувала покійного «як людину, що 

призводила  своєю ініціативою, знаннями й працею звеличанню і прогресу 

Києва і поклав початок тому інтенсивному культурному і промисловому 

зростанню, свідками якого ми нині є». 

У 2018 році  Київрада  затвердила  назву однієї з вулиць Оболонського 

району на честь Аманда Струве. 
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