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Життя у далекому ХІХ столітті видається нам дивним і нудним, а що вже 

казати про XVI  і XVIII тоді навіть потягів не було, а поїздка на конях була 

далеко не дешевим і доступним способом подорожувати. У той далекий час з 

Києва до Львова  вам, швидше за все, довелося  б діставатись пішки.  

Накопичення нових практичних знань у XVI–XVII століттях викликало 

нечувані злети людської думки. Водяні  та вітряні колеса обертають верстати, 

приводять в рух ковальські міхи, допомагають металургам піднімати руду із 

шахт; тобто там, де руки людини не можуть впоратися з важкою роботою, на 

допомогу їм приходить  енергія води і вітру. Основні досягнення техніки 

того часу завдячують не стільки вченим і науці, скільки копіткій праці 

майстерних винахідників. 

Як же змусити  механізми  працювати 

самостійно? Питання, яке ставили перед собою 

винахідники.  Наприкінці XVII століття  

маловідомий  чоловік  під  прізвищем  Паппен 

спробував  зробити  поршень у циліндрі, який 

рухався б з допомогою  пари.  Він був 

настільки захоплений  першими  успіхами, що 

створив  креслення  корабля, який  мав  

плавати за допомогою пари. Однак, проект 

провалився. Папен був, напевне, страшенно 

розчарований. 

Англія, початок XVIII століття. Проблема 

відкачки води на рудниках стає настільки гостро, що власники  шахт 

прагнуть за будь-яку ціну покращити роботу копалень. Тоді на горизонті 

з’являється  винахідник на ім’я  Томас  Севері. Чоловік  аж  ніяк не був 

пов’язаний з фізикою чи інженерією, але він зміг втілити в життя справжнє 

диво, не підозрюючи, що воно змінить  життя  людства на завжди. 1701 року 

технологію  вперше  випробували на шахті, де вона спрацювала, 

покращивши виробіток. Перший  паровий  насос  добре справлявся зі своїм 

завданням, але був недосконалим. Для його обслуговування  все ще потрібна 

була ручна праця. Однак, новинка все-одно викликала неабиякий подив у 

шахтарів, які охрестили  її «вогненною машиною».  Новостворена  технологія 

мала в собі циліндр, який мав нагріватись ззовні, на відкритому вогні. У 

ньому формувалась пара, яка створювала  перепади  тиску. За рахунок цього 

вода й відкачувалась. Це жодним чином не було пов’язано з окремою силою, 

яка могла рухати механізми. Тому чи вважати її першою паровою машиною в 

історії? Це ще залишається великим питанням. 



 

Томас Севері - винахідник першої успішної парової машини 

                       

                                                                                               Парова Машина Томаса Севері 

Нова технологія так чи інакше повинна була рухатись вперед. Тому 

знайшлися ті, хто взявся за її вдосконалення. Томас Ньюкомен – теж 

англієць, побачив, що єдина конструкція котла недостатньо ефективна. Тому 

він взявся відділити ці два елементи, що дало удосконалений механізм, який 

на деяких шахтах працював аж до середини ХХ століття. 

 

Принцип роботи у ньому 

відрізнявся від винаходу 

Севері, адже тепер праця 

людей навколо нього була 

зведена на мінімум.  

 

 

 

 

Джеймс Ватт - англійський (шотландський) винахідник, творець 

універсальної парової машини подвійної дії. Він додав до праці багатьох 



попередників значні удосконалення (конденсатор, впуск пари в циліндр 

поперемінно з обох боків поршня), вони виявилися настільки важливими і 

зроблені були так вчасно, що парова машина практично стала двигуном 

промислової революції. 

 

Джеймс Ватт народився в невеликому шотландському містечку Гріноку. 

Його батько споруджував будинки і кораблі, а також мав майстерню, де 

виготовлялися різні інструменти. Маленький Джеймс Ватт був кволою 

дитиною. Хоча його рано віддали до безплатної початкової школи, через 

хвороби він часто залишався вдома. Самостійно набув непоганих знань з 

фізичних і математичних наук. Особливе враження на нього справила книга 

голландського вченого Гравезанда “Основні начала фізики”, написана під 

впливом ідей Ньютона. У батьківській майстерні освоїв різні інструменти. 

Коли Ватту виповнилося 18 років, вирішили вивчити його на механіка – так 

тоді називали майстра, що виготовляв точні математичні, геофізичні і взагалі 

фізичні прилади. Влітку 1754 року Джеймс Ватт відправився вчитися 

ремеслу в Глазго. 

Джеймс Ватт не отримав спеціальної освіти, але був кваліфікованим 

майстром-інструментальником і працював при університеті в Глазго. Його 

шлях до всесвітньої слави почався із звичайної, рутинної роботи. Йому 

доручили відремонтувати модель машини Ньюкомена. У нього нічого не 

виходило, поки Ватт не зрозумів, що винна не модель, а принципи, що 

лежать в її основі. Під час заміської прогулянки йому прийшла в голову 

думка: "Оскільки пар є еластичний тілом він кинеться у вакуум. Якщо між 

циліндром і вихлопним пристроєм існуватиме з'єднання, то пара проникне 

туди. Саме там його можна буде конденсувати, не охолоджуючи циліндра". 

Так народилася ідея важливої частини парової машини - конденсатора, 

окремого від робочого циліндра.  



На основі  цього принципу Ватт будує свою модель, яка до цих пір 

збереглася  в лондонському музеї. 

 

 
 

5 січня 1769 Ватт одержує патент на "способи зменшення споживання пари і 

внаслідок цього - палива у вогняних машинах". Закінчену і цілком 

працездатну машину подвійної дії  Ватт створив в 1774 році. 

У машині вперше застосований принцип подвійної дії пари, який полягає в 

тому, що свіжа пара впускається в циліндр машини по черзі в камери з обох 

боків поршня. Запровадження Ваттом принципу розширення пари полягало в 

тому, що свіжа пара впускалася в циліндр тільки на частини ходу поршня, 

потім пара відсікалася, а подальший рух поршня здійснювався за рахунок 

розширення пари і падіння його тиску. 

Таким чином, в машині Ватта вирішальною рушійною силою став не 

атмосферний тиск, а пружність пари підвищеного тиску, що приводить в рух 

поршень. Новий принцип роботи пари вимагав повної зміни в будові 

машини, особливо циліндра і паророзподілення. Для усунення конденсації 

пари в циліндрі Ватт вперше ввів парову сорочку циліндра, за допомогою 

якої він став обігрівати його робочі стінки парою, а зовнішню сторону 

парової сорочки заізолював. Оскільки Ватт для створення рівномірного 

обертального руху не міг в своїй машині застосувати шатунно-кривошипний 

механізм (на таку передачу був узятий охоронний патент французьким 

винахідником Пікаром), то у 1781 році він узяв патент на п'ять способів 

перетворення коливального руху в безперервно-обертальний. Спочатку для 

цієї мети він застосовував планетарне, або сонячне, колесо. Нарешті, Ватт 

ввів відцентровий регулятор швидкості для зміни кількості подачі пари в 

циліндр машини при зміні кількості обертів. Таким чином, Ватт в своїй 



паровій машині заклав основні принципи  будови і роботи сучасної парової 

машини. 

   
 

Він  запатентував її пізніше, в 1784 році. Парова машина Ватта завдяки 

економічності набула широкого поширення і зіграла величезну роль в 

переході до машинного виробництва. 

Винахід парової машини стало поворотним моментом промислової та 

загальної  історії людства. На стику  XVII-XVIII століть з'явилися 

передумови  заміни малопотужних і неефективних живих «двигунів», 

вітряків і водяних коліс на механізми нового типу — парові машини. Саме 

парові двигуни  уможливили здійснення промислової революції та 

досягнення сучасного рівня розвитку техніки. 

У 1882 році, вперше в історії техніки, Британською асоціацією інженерів 

було вирішено присвоїти його ім’я одиниці виміру. З того часу в 

Міжнародній системі одиниць потужність вимірюється у Ваттах. 

 

Ключові удосконалення Джеймса Ватта 

 

Окремий конденсатор: Це значно підвищило ефективність двигуна, оскільки 

дозволило частині циліндра залишатися гарячою, зменшивши витрати енергії 

на її нагрівання. 

Універсальна машина подвійної дії: Ватт вдосконалив машину, зробивши 

так, щоб пара штовхала поршень в обох напрямках, що збільшило 

потужність і продуктивність. 

Механізм перетворення руху: Щоб перетворювати зворотно-поступальний 

рух поршня в обертальний рух, Ватт використав кривошипно-коромисловий 

механізм. 

Ротаційний рух: Завдяки цій системі, двигун міг приводити в рух верстати, а 

також насоси, а не лише відкачувати воду з шахт, як це було раніше. 

Відцентровий регулятор: Впровадження цього пристрою дозволило 

контролювати швидкість двигуна, що зробило його більш безпечним та 

практичним для промислового використання. 



Винахідник  був безмежно впевнений в перевагах своїх машин. І тому, всі 

перші зразки він не продавав, а віддавав на фабрики в оренду за однієї умови 

– що він буде одержувати авторську винагороду у вигляді однієї  третини від 

економії  палива. Але в ряді випадків  Ватт Джеймс забував вимагати ці 

суми, бо він був цілком поглинений конструюванням і складанням нових 

варіантів. 

Удосконалення  машин  йшло безперервно. За допомогою чудового  

механіка-самоучки Вільяма Мердока Ватт Джеймс розробляв і випробував 

різні пристосування для підвищення  ККД двигунів. Так, в 1784 році був 

створений шарнірний механізм, який отримав пізніше в механіці 

найменування “паралелограм Ватта”. 

Перша фабрика в Англії, яка працювала з допомогою сил природи, 

використовуючи водяне колесо, вже не вважалась дієвим способом 

виробництва. Враз на основі машини Ватта почали зводити цілі заводи, які 

вже не потребували виключно людської праці. За кілька десятиліть у 

промисловості роль людини зводилась до обслуговування й контролю за 

механізмами. Тому, справедливо назвати Джеймса Ватта батьком заводів. 

 

Наслідки винаходу 

Парова машина Ватта стала рушійною силою промислової революції, що 

призвела до масового виробництва та розвитку промисловості у Великій 

Британії та по всьому світу. 

Вона знайшла широке застосування в текстильному, металургійному та 

інших галузях промисловості, а пізніше стала основою для розвитку 

залізничного транспорту. 

На основі винаходу Ватта було створено такі інновації, як пароплави та 

паровози, що кардинально змінили транспортну сферу. 

У 1784 році Ватт Джеймс був обраний членом Королівського товариства 

Единбурга. У 1787 році обирається членом наукового товариства (англ. 

Batavian Society) в Роттердамі. У 1806 році став почесним доктором права 

університету  Глазго. У 1814 році Французька  академія обирає його членом-

кореспондентом. 

Життя та робота Джеймса Ватта стали одним із ключових стовпів 

технологічного прогресу людства. Його вдосконалення парової машини 

призвело до початку промислової революції та відкрило шлях для розвитку 

багатьох галузей. Відкриття Ватта продовжують відігравати важливу роль у 



техніці та інженерії, і його ім'я назавжди залишиться в історії. Його праці 

надихають майбутні покоління та спрямовують їх на шлях нових досягнень. 
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